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La super diga finanziata con il Pnrr
Genova accogliera i giganti del mare

1l cantiere vale oltre 1 miliardo di euro. Salvini: portera sviluppo all’intera Italia

Ritaglio Stampa ad usoesclusivo deldestinatario, Non riproducibile

di SARINA BIRAGHI

B Unagettatadighiaia, nonla
solita prima pietra, dalla nave
Maria Vittoria Z, ormeggiata
500 metri al largo del porto di
Genova-Sampierdarena ha
dato il via ufficiale ai lavori
della nuova diga foranea del
capoluogo ligure. Ur'infra-
struttura di 6,2 chilometri da-
vanti al terminal di Sampier-
darenadal costo di,35 miliar-
didi eurc finanziata coni fon-
di del Pnrr e che rafforzera
per Genova il suo ruolo di hub
strategico nel Mediterraneo
consolidando anche il ruoclo
del sistema portuale all'inter-
no del eorridoio eurcpeo Re-
no-Alpi della rete di trasporto
Ten-T,dicuié parteintegrante
ancheil Terzo Valico dei Giovi.
E ieri, a dare il via premendo
un pulsante rosso da palazzo
San Giorgio, sede dell’Autori-

ta di sistema portuale di Ge-
nova e Savona, il ministro del-
le Infrastrutture Matteo Sal-
vini, insieme al viceministro
Edoardo Rixi, ai vertici delle
istituzioni genovesie liguri, al
commissario per "opera, Pao-
lo Emilio Signorini, presiden-

RICOSTRUZIONE La barriera sara lunga oltre 4 chilometri

te di Adsp, e a Pietro Salini, ad
di Webuild, societd che, in
consorzio con Finecantieri In-
frastructure, Fincosit e Sidra,
ha vinto I'appalto (del valore
di 850 milioni).

La nuova diga foranea sara
realizzatain due fasi:lafase A,
quella appena iniziata, e che
dovra concludersi entro no-
vembre 2026 come impone il
Pnrr, servira a creare oltre 4
chilometri dibarriera che, gia
cosi, consentira I'ingresso
delle grandi navi portacontai-
ner diultima generazione, su-
periori a 18.000 teu (unita di
misura pari a un container da

20 piedi) di carico; mentre la
fase B, che deve ancora essere
appalta, prevede la costruzio-
ne di ur’'altra tranche di mu-
rata che portera la lunghezza
delladigaa 6,2 chilometri. Per
il basamento della mastodon-
tica operasarannoimpiegatiy
milioni di tonnellate di mate-
rialeroccioso, sucui verranno
posizionati 97 cassoni prefab-
bricati in cemento armato,
larghi 35 metri, lunghi 67 me-
tri e alti fino a 33 metri (come
un palazzo di 10 piani). La di-
stanza dalle banchine del por-
to & di 400 metri tale da con-
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sentire di avere un bacino di
evoluzione per le manovre
delle navi da 800 metri di dia-
metro.

«Grazie all'ltalia del si.
Quest’'opera» ha detto Salvint,
«contribuiri allo sviluppo del
Paese. I critici dicono che mai
¢ stata fatta prima una diga

cosi ma I'Ttalia é il Paese dove
siosa, dovesicreacongliinge-
gneri migliori al mondo. Inge-
gnert che portano sapienza
italiana nel mondo ma troppo
spessononquiinltalia. Invece
oggi costruiamo anche qui.
Proprio la costruzione dei
cassonihafattonascereun co-
mitatodiprotestaaPraalqua-
leieri si sono unitiilavoratori
precaridel porto, 75 sommini-
strati della compagnia unica
Culmv che hanno contestato
Salvini chiedendo la stabiliz-
zazione da 4 anni: «Salvini,
vieni dailavoratori precaridel
orto» hanno urlato. Poi alla
ine della cerimonia i fischi
dell'ingresso si sono trasfor-
mati in strette di mano: «<Non
era una contestazione politi-
ca,erasoloperattirarel’atten-
zione sulla nostra situazione»
hanno spiegatoilavoratori.

«Questa € un'opera che pitl

dicono che ¢ difficile da fare»
ha aggiunto il vice ministro
Rixi, «e pilt sono contento che
questo Paese la voglia realiz-
zare, perché abbiamo un mo-
do di fare sistema, uno spirito
che altri paesi non hanno. E
questo sara un simbolo delle
opere pubbliche del nostro
paesex. Il presidente Adsp Si-

norini ha spiegato che l'in-

rastruttura marittima & un
vero argine al mare, studiata
anche per proteggere i bacini
e le strutture portuali dai
cambiamenti climatici, men-
treilmateriale di demolizione

della vecchia diga sara quasi
tuttoriutilizzato. Inoltre Adsp
ha calcolato il beneficio eco-
nomico in 4,2 miliardi, in ter-
mini di maggiori introiti da
traffico container, di diritti e
tasse portuali.

«Il ponte di Genova lo ab-
biamo fattonoi: pensavate che
sarebbe stato pronto? Forse
no, invece lo é stato, Noi quan-
do ci proviamo, ei proviamo»
hadettoSalini, numerounodi
Webuild, capofila del consor-
zio «Per Genova Breakwa-
ters.
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