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SPIRAGLI DI DISPONIBILITA DOPO IL DECENNALE "NO"

Il Trentino fai conti e pregusta
i benefici della Valdastico Nord

Studio sulle ricadute del prolungamento fino a Rovereto: meno traffico e tanti milioni in piu di Pil

Ritaglio Stampa ad usoesclusivo deldestinatario, Non riproducibile

TRENTO

Benefici. E unaparolachedira-
do si sente pronunciare in
Trentino quandosiparladell’i-
deadiprolungare l'autostrada
Valdasticocollegandola all’Au-
tobrennero, nella zona di Ro-
vereto. E quindi certamente
sintomatico di un mutato at-
teggiamento in Trentino (do-
ve il “no” al prolungamento

dell’autostrada che oggitermi-
ne a Piovene Rocchette, ai pie-
di dell’altopiano di Asiago é
sempre stato predominante)
apprendere che ¢ stato com-
missionato uno studio per va-
lutarli. «Questo studio, com-
missionato ad una societa spe-
cializzata attraverso Trentino
sviluppo, ¢ stato richiesto dal-
laGiunta provinciale per cerca-
re di capire cosa potrebbe por-

tare al territorio I'ipotesi di al-
lacciamento A31 Valdastico
nord conl’A22. Eundocumen-
to utile per il dibattito, riguar-
do ad uninvestimento che alla
Provincia non costa nulla e sul
quale I'amministrazione pro-
vinciale non mette risorse pro-
prie, ma che allo stesso tempo
potrebbe avere un ritorno im-
portante sul nostrotessuto eco-
nomico, sociale e turistico.
Giusto quindi assieme a tutte
le valutazioni necessarie di ti-

po urbanistico, ambientale,
geologico, esaminare anche
laumento potenziale di ric-
chezza per il Trentino». Sono
paroledel presidente della Pro-
vincia Maurizio Fugatti, con
cuihaintrodottoildocumento
di «Analisi economica e socia-
le dell'allacciamento A31 Val-
dastico nord-A22 del Brenne-
ro», realizzata da Trentino svi-
luppo assieme alla societa di
consulenzaPwCltalia.
L’analisi di PwC Italia pren-
de in esame gli effetti macroe-
conomici — in pratica l'incre-
mento del Pil - connessi al se-
condo lotto del collegamento
promosso dalla concessiona-

ria autostradale, in particolare
sultracciato Pedemonte in pro-
vincia di Vicenza alla connes-
sione A22 a Rovereto (mentre
il primo lotto, interamente nel
Vicentino, va da Piovene Roc-
chette a Pedemonte). «Si evi-
denzia» prosegue la nota «/'im-
pattodiun’infrastruttura capa-
ce di rendere pili competitivo
il Trentino e di “avvicinarlo” a
Veneto e Friuli Venezia Giulia.

Generandooltre lospostamen-
todeltrafficocommerciale an-
che un incremento plausibile
di arrivi e presenze turistiche
dalle due regioni di circa il

20%, per un valore aggiunto
di circa 84,5 milioni a favore
del comparto dell’ospitalitd
trentina e dei settori collegati.
In 16 anni, tempo che riassu-
me i 7 anni dellinvestimen-
to-realizzazione dell'opera e i

successivi 9 della gestione, il
valore aggiunto complessivo
generato dalla realizzazione
dell’arteria raggiungerebbe i
5,2 miliardi. Ovvero 323 milio-
nilanno, a cui vanno aggiunti
quasi 80 mila posti di lavoro
complessivi—quasi 5mila’an-
no—nell’arcodei16anni».
Sicalcola—prosegue ancora
la nota — che la nuova infra-
struttura consentira una ridu-

zione deitempidi percorrenza
di circa 20 minuti per i veicoli
leggerie dicirca 25 minuti per
quellipesantinellatratta Tren-
to-Vicenza; oltre aunarimodu-
lazione del traffico sullA22 e
unariduzione delle percorren-
ze sulle Strade provincialie sul-
la SS47 della Valsugana che
beneficera diun’importanteri-
duzione quantificata fino al
55% per il traffico pesante con
I'ipotesidella Vignetta perica-
mion.

La seconda variabile consi-
derata & I'impatto sociale ed
economico: si stima che in un

anno di piena operativitd la
spesa turistica in Trentino cre-
scerebbe di circa 73,7 milioni,
generando un valore aggiunto
complessivo di circa 84,5 mi-
lionie coinvolgendo 1.633 uni-
talavorative.

Terza variabile osservata
Iimpatto economico derivan-
te dalla possibile realizzazio-
ne a Rovereto di una piattafor-
ma intermodale per il traffico
terrestre non accompagnato,
per lo spostamento delle mer-
ci dai camion provenienti da
Padova e Vicenza sulla linea
del Brennero che in prospetti-
vaverraquadruplicata.

«Questa e un’eventualita tut-
ta da valutare» ha precisato
Maurizio Fugatti, «In ogni ca-
so puo essere un'idea utile per
favorire la mobilita sostenibi-
le, consentendoditogliereica-
mion dalle strade e rafforzan-
dolaposizione diRovereto co-
me baricentrica nel trasporto
intermodale, creando un polo
complementare tra quello di
Trento (specializzato nel tra-
sporto “accompagnato”) e Ve-
rona». —

«Laprovinciaavrebbe
un ritorno importante
sui piani turistico
economico e sociale»
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Gliultimi metri dell‘autostrada A31 Valdastico nel Vicentino, da decennisi parladi prolungarlaanord
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