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A22,1a concessione
costera 1.8 miliardi

Mercoledi I'ok al project financing da chiudere entro il 2022
Entro il 21 dicembre dovra versare allo Stato 260 milioni

1l giorno del salva-concessio-
neévicino. Mercolediandraal
Senato, per 'ok definitivo alla
suaconversionein legge, il de-
cretoinfrastrutture che contie-
ne I'emendamento di Pd e Ita-
lia Viva con cui si apre la porta
alla possibilita di un project fi-
nancing per riaffidare la con-
cessione trentennale all'attua-
le Autobrennero spa senza bi-
sogno di ricorrere ad una gara
europea.

Il decreto verrd convertito
inlegge (verra postala fiducia
e questo servira ad anticipare i
tempi sulla tabella di marcia
che fissaladata ultima al 9 no-
vembre) e ’A22 spa potra con-
centrarsi sul suo project finan-
cing con tutti gli investimenti
che hain programma di fare in
30 anni. Per questo ha predi-
sposto un piano finanziario da

6,5 miliardi (quasi2,5in pitiri-
spetto al piano 2018 peril riaf-
fidamento in house ad una so-
cieta tutta pubblica) che preve-
deoltre alla terza corsiae a po-
derose manutenzioni anche la
realizzazione delle bretelle
Reggiolo Rolo-Ferrara e Sas-
suolo-Campogalliano.  A22
presenterail piano con relativi
progetti al ministero delle in-
frastrutture che lo metterad a
gara (anche con qualche cor-
rettivo). Eventuali concorren-
ti dovranno impegnarsi a rea-
lizzare gli interventi previsti
nel piano. Faranno le loro of-
ferte,inbase alla prezzo stabili-
to, che saranno valutate dal mi-
nistero. Vince chi offre condi-
zioni migliori, sia tecniche che
economiche, per realizzare
quelle opere. A parita d’offerta
il diritto di prelazione sara di

A22.Che, datalamole diinve-
stimenti messa a gara, quasi si-
curamente non avra Concor-
renti. A quel punto, il ministe-
ro le riaffidera per i prossimi
30 la concessione autostrada-
le. Unaprocedura - predisposi-
zione del project financing, ga-
ra e aggiudicazione - che do-
vra concludersi, come riporta
ildecreto, entroil 31 dicembre
2022.

Tutto bene? In apparenza
si. Una volta, pero, avuta la
possibilita di ricorrere al pro-
ject financing, prima di fare la
gara A22 dovra versare nelle
casse dello Stato un’ingente
somma (come si evince dalde-
creto e salvo accordi successi-
vi). Dovra cominciare con la
prima rata, entro il 15 dicem-
bre di quest’anno, dei 757 mi-
lioni accantonati dal 1998 (al

ritmo di 34,5 ogni anno negli
ultimi anni) e fino al 2020 co-
me si legge nella relazione
dell’ultimo bilancio di A22,
perilfondoferroviae per gliin-
terventi lungo il Brennero co-
me gallerie e binari, pit altre
opere relative anche al porto
di Valdaro. 757 milioni, pilt
l'accantonamento maturato
nel 2021, che vanno giratiallo
Stato entro il 2028. Non solo.
Entro il prossimo 21 dicembre
dovra versare la prima delle
due rate relative al valore del-
laconcessione (quindi unasor-
ta di canone) fissato a 580 mi-
lioni di euro. In pratica, dovra
pagare 160 milioni per 'anno
2018 come prima rata, 70 per
12019 e altrettanti per il 2020
come seconda (altri 280 do-
vranno essere sborsati entro il
2024). E non & finita qui. A22
dovra restituire allo Stato i
430milionidieuro diextrapro-
fitto maturati dal 1° maggio
2014 (data di scadenza della
concessione poi prorogata per
altri 7 anni) fino ad oggi. An-
che se sul punto esiste un con-
tenzioso, con tanto di ricorso
di A22 al Tar controladelibera
del Cipe, per evitare 'esborso
(le speranze di vincerlo sono
molte). Insomma, ad A22 la
concessione potrebbe costare
quasi 1 miliardo e 800 milioni
da ammortizzare in 30 anni.
Gliutilifatti prima della pande-
mialalasciano tranquilla. —
SAMOR.
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