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La sfida della logistica

Intercettare nuovi traffici con I'integrazione porti-ferrovie

Marco Morino
orti eferrovie. Lascheda nu-

concorrenti. Pensiamoal porto diGe-

modemno e competitivo traffico merci

mero 39 delpianodirilancio nova, chedopoil crollodel ponteMo- su ferro. Diquesti 4 miliardi, circa1,4 Piano di Rfi

messoapuntodalla taskfor- randieigraviproblemidistaticitadi miliardisono dedicati in particolare (gruppo Fs)

‘ce-Colao afferma con chia- viadotti e gallerieevidenziatilungoil al potenziamento delle connessioni da 1,4 mi-
rezza chie 'ammodemamento dei nodo autostradale ligure ¢ in piena tralineeferroviarie, porti einterporti. liardi per
porti, I'espansione della rete ferro- emergenza. Tuttavialamodalitapre- Parte fondamentale del piano di in- s
viaria per il trasporto mercie soprat- valenteperil trasportodellemerceo terventisonogliaccordisiglaticongli potenziare
tutto I'integrazione trai portieil si- deicontainerdaeversoiportiitaliani entilocali, le istituzioni ele associa- le connes-
stema ferroviario (specialmente nel resta quella stradale (Tir): la quota zionidicategoria. Tra questi: Paccor- sioni tra
Mezzogiorno) potrebberodareuna modale delle ferrovia & inferiore al 3, conrAutorita disistemaportuale linee ferro-
forte spinta alla ripresa dell’econo- 13%, fatta eccezione per Trieste (30%) del Mare Adriatico Orientale per am- SR i
mia ealla creazione diun sistemalo- eLa Spezia (27%). Orala sfida é po- viarie, porti

gistico piu efficiente. La premessa &
che la logistica deve rappresentare
non un fattore di costo ma un motore
disviluppo dell’economia. Oggil'Tta-
lia, notala task force Colao, & solo al
17° posto nel mondo per competitivi-
ta delle infrastrutture di traspor-
to: 53° per qualita delle strade, 56°
per eificienza del trasporto aereo,
46° periporti, 36° peril servizio fer-
roviario. Negli ultimi 10 anni il siste-
ma portualeitalianoha persoil 2%z di
quote di mercato continentale ri-
spetto ai porti del Nord Europa,
mentre gli altri porti del Mediterra-
neo hanno guadagnatoil 7 per cento.

I nostriscali, adifferenza di quelli
del Nord Europa, sono perlopiti ubi-
cati all'interno dellecittd. I’accessibi-
litd stradale éspessoardua, dovendo
superare numerosicollidibottigliae
ci rappresenta un sicuro svantaggio
competitivo rispetto ad altre realta
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10milatreni

Porto di Trieste

11 56% del traffico container
sbarcato o imbarcato a Trieste
nel 2019 ha usato la ferrovia.

Il traffico ferroviario che interessa
il porto di Trieste, gia fortemente
irrobustito negli ultimi anni, porta
al consolidamento dei dati
raggiunti nel 2018, arrivando

al traguardo di 10mila trenie
210mila camion tolti dalla strada

tenziare I'accessibilita ferroviaria
verso i port italiani, velocizzando i
collegamenti con i mercad di desti-
nazione delle merci e invogliando i
trafficiele spedizioni internazionali
a scegliere i nostri approdi e non
quellidialtri Paesi. Pertano sirende
necessario investire nel cosiddetto
ultimo miglio ferroviario, conl’'obiet-
tivo di portare i binarilungo le ban-
chine e nel cuore delle aree portuali.

Il gruppo Ferrovie dello Stato, at-
traverso Rete ferroviaria italiana
(Rfi), ha avviato un robusto piano di
investimenti perlo sviluppo del tra-
sporto mercie peragevolareil trasfe-
rimento modale dallagommaal ferro
nel nostro Paese. I1 piano, del valore
di 4 miliardi di euro, prevede I'am-
modernamento tecnologico einfra-
strutturale dellelinee ferroviarie per
adeguarle agli standard europei dei
Corridoi Ten-T e per realizzare un

I Corridoi Tnt-T

Sono 4 i Corridoi merci che
attraversano ['ltalia (Reno-Alpi,
Mediterraneo, Baltico-Adriatico
e Scandinavo-Mediterraneo)

e per tutti il Gruppo Fs Italiane,
attraverso Rfi, haassunto il ruolo
digovernance

pliare la quota di trafficomerciaser-
vizio del porto di Trieste, di impor-
tanzastrategicaper lasua posizione
lungoil Corridoio Baltico-Adriatico
elavia della Seta; il piano disviluppo
infrastrutturale e tecnologico degli
impianti ferroviari nel porto di Vene-
zia; il potenziamento ferroviariodel
porto di Genova, il pil importante nel
nostro Paese per il volume ditraffico
merci. Interventi di miglioramento e
adeguamento della rete nazionale
sono in corso e pianificati anche nel
Sud del Paese: peril nodo intermoda-
le di Brindisi, nello scalo mercidi Bari
Lamasitana e nel porto di Taranto,
mentre éstatosiglatoun accordocon
PAutorita disistema portuale del Ma-
re Tirreno Centrale, per valutare la
realizzazione di una nuova stazione
e di un terminal ferroviario, con
modulo di750 metri, in prossimita
dell’attualeimpianto di Napoli San
Giovanni Barra.
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