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ASSOFERR
Pivetti: spendere
meglioifondiUe

perlalogistica
Claudio Tucci - apag. 5

LA CRISI E LE PARTI SOCIALI/9
Irene Pivetti. La presidente Assoferr: spendere meglio i fondi europei

«Solo con infrastrutture e logistica
agganciamo 1 mercati internazionali»

Claudio Tucci
iagganciare I'Italia

aigrandi trafficiin-
<< tercontinentali eu-

ro-asiatici per af-
frontare evincere la sfida, ambizio-
sa,della Viadella Seta. Rinegoziare,
e perunavolta perseguendo gli inte-
ressidel nostro paese e nonquellidi
Parigi, Madrid o Berlino, i corridoi
europei, valea dire quelle direttrici
ditrafficointegrate previste per so-
stenere mercato unico, liberacirco-
lazione di mercie persone, e svilup-
po economico degli Stati membri,
orachelacommissione Ue,appena
insediata, anticiperalalororevisio-
ne. Penso in particolareal corridoio
8 che va da Est a Sofia, e poi, oggi,
viraper la Germania: occorreinvece
farloarrivare a Bari, come era previ-
sto nei piani originali. Cosifacendo,
sono certa, sirisolverebberoalmeno
un terzo delle difficolta economiche
delMeridione. E poi: varafforzatala
dorsale adriatica».

Irene Pivetti, ex presidente della
Camera, a capo di Only Italia, societa
diservizi perl'internazionalizzazio-
ne delle imprese, &, da un paio di
mesi, presidente di Assoferr, I'asso-
ciazione deglioperatoriferroviarie
intermodali. Martedi ha assistitoal-
la fine dell’esecutivo Conte; € ora
guarda con preoccupazione la fase
diincertezza e instabilita in cuiil pa-
ese € entrato. «Le urgenze da af-
frontare sono tante — racconta —. A
partire da logistica e trasporti, che
devono tornare ad essere gli assi
fondamentali attorno a cui ridise-

gnare lo sviluppo dell'Italia».
Presidente, oraeincampoil ca-
po dello Stato. Si cercauna strada
per uscire presto dalla crisi...
Non c’e¢dubbio, la situazione e deli-
cata. Io auspico che si formera un
nuovo governo, nei tempi € nelle
modalita chedeciderail parlamen-
to, perché non possiamo perdere al-
tro tempo. La prima priorita da af-
frontare e il collegamento con
I’Asia. Oggiacausadelle infrastrut-
ture scarse affidiamo le merci alle
nave, facendo percorsilunghiedi-
spendiosi. Sul trasporto ferroviario
I'Italia € umiliata, ¢’ un monopolio
tedesco che definirei irritante. Be-
ne, &oradi cambiare musica. Servo-
no cospicui investimenti pubblici?
No, occorre una chiara volonta poli-
tica, migliorare I'efficienza del si-
stema e spendere meglioifondi Ue.
HacitatoI’Europa. Sistaapren-
do un nuovo ciclo, si rivedranno i
corridoi per i trasporti?
Hoapprezzatola decisione di antici-
pare diun paiod’anni, e quindi ini-
ziare subito, la rinegoziazione dei
corridoi europei. Ho indicato il cor-
ridoio 8 che devearrivareinItalia, in
particolare a Bari. Cio € strategico
anche invista del Tap. Ma possiamo
fareanchealtriesempidiinterventi
chenonrichiedono cospicui investi-
menti, masolovolonta politica. A lu-
glio ho avuto primi incontri con gli
operatori degli hub ferroviari, enti
localie Confindustria del Friuli Ve-
nezia Giulia. Ecco,inquellaregione,
che vanta una posizione chiave es-
sendo situata all’incrocio del corri-
doio Adriatico-Baltico e di quello

mediterraneo, ¢ fondamentaleil ri-
lanciodell'intermodalita ferroviaria
per promuove la migliore integra-
zionedelle attivita di porti ed inter-
porti. Del resto, la parcellizzazione
del tessuto industriale regionale &
una caratteristica italiana che non
puo essere cambiata. I sistema della
logistica deve tenerne conto e affi-
nare la sua capillarita anche per il
ferro. Cio significala ripresadel traf-
ficodiffuso elarealizzazione dei mi-
cro-interventi infrastrutturali, in-
terventi di integrazione dellaretedi
importo modesto, ma dalle poten-
zialita elevatissime. Lei pensichein
Svizzera esiste undiritto soggettivo
delle aziende di collegare il sito in-
dustriale allarete.

E danoi ébastato uninciden-
te a Firenze per bloccare i treni
per ore...

E un punto critico. Come Assoferr
incalzeremo il prossimo esecutivo
insistendo sul rafforzamento della
linea adriatica. Loripeto: unaserie
ragionata di micro-interventi lungo
la dorsale Bari-Venezia-Trieste
consentirebbe di dare all’Italia un
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tracciatoalternativoincasodiinci-  Nonadiunaserie d'interviste
dente o guasto, a serviziodeicitta- Le prime otto sono state pubblicate il
dini, ea sostegno delle imprese, pe- _13 agosto apag. 6, iI_14 agosto a pag. 4,
nalizzate da queste gravissimein- ' 15 ag°?|t° A pag"t" et ag°sﬁ°
terruzioni. Lamobilita deicittadini ~ 2P3& 4! 18agostoapag. 5,20
€ un diritto costituzionale, quella RE0SI0A DA, 41 21850S0A NG 4
. i 22 agosto apag. 6
delle merci una necessita assoluta & pag
dell’economia. Al nuovo esecutivo o —
chiederemo anche dirifinanziare, e micro
rendere strutturale, il ferrobonus; interventi di
di riconfermare lo sconto traccia integrazione
garantendo con trasparenza il ri- dellarete di
baltamento a favore della clientela; importo
e di incentivare, con defiscalizza- gwac;gesto ma
zione premiale, gli investimenti potenzialita
privatiin nuoviraccordi e recupero elevatissime
di quelli gia esistenti. Irene Pivetti
‘Tre opzioni per I'va &-‘—;-Q:—_;_
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