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[1 Mediterraneo torna al centro
dei tratfici marittimi mondiali

Per 'Ttalia ruolo chiave. Grazie alla nuova Via della Seta

Giovannl Maria DeL Re
BRUXELLES

di marginalita si risveglia, e

tornaal centro dei trafficima-
rittimi mondiali, con un ruolo
centrale per la Cina. A eviden-
ziarlo il Rapporto sull’economia
marittima 2018 presentato ieri al
Parlamento Europeo a Bruxelles
dal centro Studi e ricerche per il
Mezzogiorno (Srm), di Banca In-
tesa. Basti dire chei primi 30 por-
ti del Mare Nostrum sono passa-
ti da 9 milioni di container del
1995 agli attuali 53 milioni, un au-
mento di sei volte. Non basta: tra
12004 a oggi & sceso da 26 punti
a 8 l'indicatore del divario com-
petitivo traiporti delle due spon-
de del Mediterraneo e quelli del
Nord Europa.
Un autentico boom che si basa
anzitutto su tre fattori cruciali. 1l
primo & 'ammodernamento del
canale di Suez, che dal 2016 non
ha pii1 limitazioni di dimensioni
delle navi e ha migliorato netta-
mente i tempi e la logistica. Il se-
condo & I'avanzata della Cina e
della sua strategia della Via della
Seta. Da solo il colosso asiatico
corrisponde al 35% dei volumi di
container nei porti mondiali, ed
& dal 2006 (davanti agli Usa) il
maggior partner commerciale
della regione del Nord Africa e
Medio Oriente (con 269,4 miliar-
dididollaridi scambi). Non a ca-
so la Cina ha gia investito 4 mi-
liardi di euro nei porti e nei ter-

I I Mediterraneo dopo decenni

minal del Mediterraneo.

Terzo elemento & la dimensione
delle navi porta-container, schiz-
zato dauna capacita di circa 5.000
containernel 1995 aun massimo
di 23.000 nel 2017 con 129 nuove
mega-navi, entro 2020 ne saran-
no varate altre 582. Il tutto favo-
rito anche dal gigantismo delle
societa armatrici, come la cinese
Cosco, frutto della fusione di Co-
sco Group e China Shipping
Group, con 1.114 navi e una ca-
pacita di 1,5 milioni di container;
e le grandi alleanze: 2M, THE Al-
liance, Ocean Alliance coprono
1'82% della capacita globale e il
93% sulle rotte Est-Ovest. «Per-
chéunanavesiaefficiente—spie-
ga Massimo Deandreis, direttore
di Srm - occorre che viaggi a pie-
no carico. Ma oggi con questi gi-
ganti non & pilu possibile se si
guarda solo al porto di partenza
equellodiarrivo. Contano anche
gli scali intermedi». E dunque
«0ggi a un armatore cinese con-
viene arrivare da Shanghaia New
York passando per Suez e il Me-
diterraneo. Certo, ci vuole un
giorno di navigazione in piit ri-
spetto a passare per il Canale di
Panama, ma con quella rotta ci
sono venti giorni di navigazione
in mare aperto, mentre passando
per Suez c’e una miriade di porti
incuifermarsi». Insomma «perla
Cinail Mediterraneo elohubmi-
gliore possibile, in quanto croce-
via in cui si incontrano i mercati
europei, il Nord Africa e il Medio
Oriente, e un'opzione per rag-

giungerela costa Estdegli Stati U-
niti». Risultato: trail 1995eil12018
larotta dall’Asia verso I'Occiden-
te attraverso il Mediterraneo &
passata dal 27% del traffico com-
plessivo al 41%.

Una centralita del Mediterraneo
che naturalmente giovaancheal-
I'Ttalia. Secondo Srm, nel 2017
I'import-export viamareitaliano
ha superato i 240 miliardi di eu-
ro, con un aumento del 12,4% ri-
spetto al 2016. Eiportiitalianinel
2017 hanno sorpassato il mezzo
miliardi di tonnellate. «LItalia —
spiega Deandreis — potrebbe di-
ventare lo hub dell’Europa». Il po-
tenziale &€ enorme ma, avverte
Srm, c'e ancora parecchio lavoro
dafare: occorre una maggiorein-
ternazionalizzazione dei porti i-
taliani, maggiori raccordi con
'entroterra con migliori infra-
strutture, piti strette relazioni con
le universita. Inoltre cruciale & i-
stituire zone franche nei porti, che
possono servire di strumento di
attrazione di investimenti e vola-
no di sviluppo. Qualcosa gia c’e:
nel porto di Trieste esiste gia una
storica zona franca, e il passato
governo ha creato peril Sudle Zo-
ne economiche speciali (Zes), un
modello ripreso per Genova do-
po il disastro del Ponte Morandi.

Il Rapporto sull’economia marittima
2018 presentato ieri al Parlamento
europeo dal centro Studi e ricerche
per il Mezzogiorno di Banca Intesa
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